Alegaciones al proyecto PE-Agata (Avila) y LAAT Galapagar

Sr/a Jefe de la Oficina de Registro

Registro de la Subdelegacién de Gobierno en Avila
Calle Hornos Caleros, 1,

05001 Avila

A LA SUBDELEGACION DE GOBIERNO
EN AVILA

D. Manuel Borja Morales Prieto, Profesor Titular del Departamento de Ecologia de la Universidad
Auténoma de Madrid, con DNI 02530229E, y domicilio en Calle Martinez Izquierdo, 84, 28028,
Madrid; y D. Eladio Luis Garcia de la Morena, Licenciado en Biologia, Doctor en Ecologia y Medio
Ambiente, con DNI 05286221Q, y domicilio en Calle Tajo, 26, 28410, Manzanares el Real
(Madrid); como especialistas en conservacion de avifauna,

ante esa Subdelegacion de Gobierno comparezco, y como mejor proceda en derecho, DECIMOS

12.- Tras la publicacidn en el diario oficial del anuncio de la Dependencia de Industria y Energia
de la Subdelegacién del Gobierno en Avila, por el que se somete a informacién publica la
solicitud de Autorizaciéon Administrativa Previa y Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto
denominado “Agata” en el término municipal de Peguerinos, (Avila), y linea aérea de alta tensidn
para el transporte de la energia generada.

22.- Que la solicitud ha sido formulada por la empresa GREEN CAPITAL DEVELOPMENT 51 S.L,
interesada en construir un parque edlico de 19 aerogeneradores con una potencia total de 110
MW, en Peguerinos (Avila) denominado Parque Edlico “AGATA” —en lo sucesivo PE Agata-; asi
como una linea aérea de alta tensién -en lo sucesivo LAAT- de 220 kV de 33,75 kildmetros de
longitud hasta la subestacién transformadora SET Galapagar, propiedad de REE (Red Eléctrica
Espafiola). Esta linea eléctrica tras abandonar el municipio de Peguerinos en Avila, atravesara
los municipios madrilefios de Santa Maria de la Alameda, Zarzalejo, El Escorial, Colmenarejo y
Galapagar.

Que, por considerar, que el referido proyecto no se justifica y provocara impactos criticos
inasumibles en el territorio ocupado tanto por el PE, como por la LAAT, conforme dispone la Ley
39/2015 y dentro del plazo de 30 dias conferido, formula las siguientes

ALEGACIONES

1.- Deficiente evaluacién del impacto ambiental del proyecto sobre aves y quirépteros
Tras analizar la documentacion presentada, y particularmente el “ANEXO Ill: ESTUDIO DE
AVIFAUNA Y QUIROPTEROS” del Estudio de Impacto Ambiental del parque edlicoy el” ANEXO II:
ESTUDIO DE AVIFAUNA”, correspondiente a la Linea Eléctrica de Evacuacion, se considera que
no existe una buena base de informacidn sobre la que evaluar el impacto del proyecto.

Los estudios de avifauna y quirdpteros tan solo contemplaron trabajo de campo entre los
meses de mayo y septiembre de 2020 (5 meses), no completando un ciclo anual ni los periodos
de mdaxima actividad para los quirdpteros, ni aquellos criticos para las aves, como las fases de
invernada, migracion posnupcial o migracion prenupcial, tal como establecen todas las



directrices de estudio y evaluacidn de este tipo de infraestructuras, incluyendo las sefialadas
por SEQ/BirdLife (2011) o SECEMU (2013), o el Grupo de trabajo de integracion ambiental en la
programacion, Subgrupo de coordinacién de Organos Ambientales en la evaluacién de impacto
ambiental de proyectos de energias renovables, del MITERD (2020).

Ademas, ni la metodologia aplicada, ni el esfuerzo de muestreo cumplen las recomendaciones
establecidas en dichas directrices para la evaluacién de este tipo de proyectos, por lo que la
informacién proporcionada por dicho estudio de avifauna y quirépteros no se considera
suficiente para poder evaluar adecuadamente el impacto ambiental del proyecto.

Mas aun, incluso con la deficiente informacién de base para analizar y evaluar el impacto del
proyecto, en el Estudio de Impacto Ambiental se observan diversas incoherencias y sesgos a
la hora de valorar los efectos del mismo sobre aves y quirdpteros.

Por ejemplo, en la pagina 77 se indican que “Los estudios de radar muestran que la gran mayoria
de individuos migratorios nocturnos vuelan a alturas de entre 600 y 1600 m pero se han
detectado aves entre los 2000 y los 5000 m de altitud. En consecuencia, no se considera que el
parque pueda tener efecto sobre este grupo de aves” El EslA no ha realizado ningln estudio de
radar (o de otro tipo) que pueda determinar la altura de vuelo de los migrantes nocturnos por
la zona de proyecto. En cualquier caso, atendiendo a su propia argumentacion, si “la gran
mayoria de migrantes nocturnos vuelan a alturas de entre 600 y 1.600 m” (pag. 77), dada la
localizacion del parque edlico, a unos 1.400 m.s.n.m., o la LAAT, desde esa altura a unos 800
m.s.n.m., la valoracién deberia ser que si debe existir afeccion sobre este grupo de aves, y no
precisamente la contraria, que seiiala el EslA (no afeccidn a este grupo de aves).

Por otro lado, en la valoraciéon de impactos del parque edlico sobre la fauna de la alternativa
seleccionada, tan solo considera el efecto de “Molestias y desplazamientos”, ”Mortalidad por
atropello”, “Mortalidad por colision”, pero no otros impactos generados por este tipo de
infraestructuras sobre la fauna, como la pérdida directa de habitat, el incremento de las tasas
de depredacién debido al incremento de depredadores generalistas, o el efecto barrera y sobre
la conectividad, por citar algunos de los efectos mas cominmente analizados en este tipo de
proyectos. Tan solo existe mencidén a algunos de estos efectos en el ANEXO VI. ESTUDIO DE
EFECTOS SINERGICOS Y ACUMULATIVO, pero a una escala claramente insuficiente vy sin el nivel
de detalle requerido para evaluar correctamente los impactos del parque eélico proyectado y
su linea de evacuacioén. Ni siquiera analizan la mortalidad existente en los parques edlicos

cercanos, que ya suman un total de 228 aerogeneradores en la zona.

Mas aun, el estudio considera que el impacto sobre la fauna debido a la mortalidad por
colisidon con los aerogeneradores es “Moderado”, incluso con las deficiencias sefialadas del
estudio de impacto ambiental, parece subestimar los impactos previsibles incluso atendiendo
solamente a las especies detectadas (muchas de ellas catalogadas como “Vulnerables” o “En
Peligro de Extincidon”) y su riesgo de mortalidad, siendo ademds especies clave de los espacios
Red Natura 2000 del entorno del proyecto.

Sobre esta Ultima cuestion, a pesar de reconocerse que el proyecto tendra efectos sobre
especies clave de los espacios Red Natura 2000 cercanos, de los cuales seiiala que las “especies
detectadas presentan un riesgo potencial elevado de colision por los aerogeneradores, 11
especies acuden a cazar a zonas iluminadas con luz blanca y 4 pueden ser migradores de larga
distancia”, sorprendentemente considera dicho impacto como “Compatible”, incluso cuando
en el Anexo VIl donde se evalla especificamente estos efectos, se considera su impacto
“Moderado”.



Finalmente, otro signo de la insuficiente informacidn empleada para evaluar el impacto del
proyecto es que los promotores incluyen entre las medidas correctoras y compensatorias,
tanto del parque edlico como de la linea de evacuacion, la realizacion de “estudios de avifauna
y quirépteros (...) para determinar la posible afeccidn asociada a la explotacién del mismo y
tomar medidas para su mitigacidn, si fuese necesario”. El Plan de Vigilancia Ambiental debe
servir para ver la eficacia de las medidas correctoras y compensatorias propuestas, pero la
posible afeccion del proyecto y la propuesta de medidas se debe realizar en la fase de
evaluacion de impacto ambiental, previa a la aprobacion del proyecto.

En definitiva, teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, sin necesidad de presentar un
analisis mas exhaustivo del Estudio de Impacto Ambiental del proyecto, se pone de manifiesto
gue éste no cuenta con la informacién suficiente y adecuada para valorar el impacto sobre
elementos tan sensibles a este tipo de infraestructuras, como son las aves y los murciélagos, los
cuales, ademads, son elementos clave para la declaracién de los espacios naturales protegidos
del entorno, incluyendo espacios de la Red Natura 2000. Por lo tanto, el expediente deberia ser
archivado hasta subsanar las deficiencias sefaladas o bien recibir una Declaracién de Impacto
Ambiental Desfavorable, por una incorrecta evaluacion de su impacto ambiental.

2.- Impacto significativo y negativo sobre especies migratorias y la Red Natura 2000

Como se ha sefialado en la alegacién anterior, el estudio de impacto ambiental presenta
importantes carencias en relaciéon con los estudios de avifauna y quirdpteros y no analiza de
forma adecuada el impacto del proyecto sobre los mismos.

A modo de ejemplo, a continuacién se presentan una serie de datos que demuestran que el
proyecto PE Agata y su linea eléctrica de evacuacién afectan a importantes zonas de paso
migratorio, entre otras, para aves esteparias como el alcaravan comun o el sisén comun, por lo
que el nuevo proyecto puede tener efectos significativos sobre las poblaciones de estas especies,
derivadas del efecto barrera y del incremento de los riesgos de mortalidad con los
aerogeneradores o la linea eléctrica.

Cabe destacar que el sisén comun y el alcaravan son especies clave de los espacios Red Natura
2000 del entorno del proyecto, como la ZEPA (ES0000189) y ZEC (ES4110097) “CAMPO
AZALVARO - PINARES DE PEGUERINOS”, la ZEPA (ES0000056) y ZEC (ES3110007)
“ENCINARES/CUENCAS DE LOS RIOS ALBERCHE Y COFIQO”; el ZEC (ES3110005) “CUENCA DEL RIO
GUADARRAMA” y también de la (IBA) “El Escorial - San Martin De Valdeiglesias”.

Ademds, el sison comun es una especie incluida en la categoria de “Vulnerable”, tanto en el
Catalogo Espafol de Especies Amenazadas como en el Catdlogo Regional de Especies
Amenazadas de Castilla-La Mancha; en el territorio madrilefo, por su parte, se encuentra
catalogado como “Sensible a la Alteracidn de su Habitat”; y en Extremadura estd catalogado en
“Peligro de Extincidon” (por citar las regiones mds proximas afectadas por proyecto). También se
encuentra incluida en el Anexo | de la Directiva Aves. Se trata de una de las especies esteparias
con un declive mas acusado en Espafia, con una disminucién de en torno al 50% en durante la
ultima década (Garcia de la Morena et al.,, 2018). La alarmante situacién de la especie ha
motivado la reciente solicitud de SEO/BirdLife al MITECO para su recatalogacién como “En
Peligro de Extincion” en Espaia (actualmente en proceso). También recientemente, la
Convencién de Especies Migratorias (CMS) ha decidido recomendar la inclusion del sisén comun
en los apéndices | (que supone principalmente su proteccidny la de sus habitats) y Il (que implica
la necesidad de llevar a cabo acciones coordinadas y acuerdos para mejorar su estado de
conservacion). Esta propuesta fue defendida por la Unidn Europea por iniciativa de Espafia, y ha
contado con el apoyo de todos los paises del area de distribucion mundial de la especie. Esta



inclusion tiene importantes implicaciones, ya que refleja la necesidad a nivel mundial de
acometer actuaciones urgentes para revertir el decrecimiento de su poblacion.

El sisbn comudn es una especie que realiza complejos movimientos migratorios de diversa
amplitud en la Peninsula lbérica, incluyendo ademas la invernada de sisones franceses,
igualmente amenazados (Villers et al., 2010; Garcia de la Morena et al. 2015; Alonso et al., 2019;
Morales et al., en prensa) y catalogados como “Proteccidn Integral” en ese pais donde esta
siendo objeto de una atencién especial en relacion a los parques eélicos (Pracontal et al. 2020).
Las principales zonas de invernada de la especie se localizan en la mitad sur peninsular, mientras
qgue muchas zonas de veraneo, también claves para el sison comun, se encuentran en la Meseta
Norte o en parameras del Sistema Central y el Sistema Ibérico (Figura 1). Por lo tanto, el Sistema
Central es una de las principales barreras geograficas que tienen que superar los sisones
comunes ibéricos o franceses en sus movimientos anuales de migracién prenupcial, estival o
posnupcial, y como el resto de las aves migradoras, utilizan preferentemente los puertos y
collados de montana por donde el cruce de la cadena montanosa es mds favorable.
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Figura 1. Ejemplos de movimientos posreproductivos de media o larga distancia de

sisones ibéricos (Basado en M.B. Morales, S. Mafiosa, V. Bretagnolle, A. Villers, E.
Garcia de la Morena, 2021).

A .

En este sentido, el Parque Edlico Agata y su linea de evacuacion se localizan en el Puerto de
Malagon y las inmediaciones del Puerto de Guadarrama, zonas conocidas por ser paso
habitual de aves migratorias y, en el caso del sisén comun, se tiene constancia del paso de
sisones franceses que invernan en el sur de la Peninsula, asi como sisones extremefos que
veranean en la Meseta Norte, precisamente en areas como la ZEPA Campo Azalvaro — Pinares
de Peguerinos; también se ha constatado el paso de alcaravanes migradores. Los datos que se
presentan a continuacion, proceden de los marcajes y seguimientos aves realizados por la Junta
de Extremadura, la Universidad de Extremadura y el CIBIO - Universidade do Porto; del CNRS
francés; asi como de datos pendientes de publicacion de los alegantes (Morales et al., 2021)

El proyecto PE Agata y su linea eléctrica asociada de ubican en el principal corredor migratorio
de los sisones franceses que invernan en la Peninsula Ibérica (Figura 2), habiéndose constatado
el paso de sisones franceses por el puerto Malagdn, precisamente por una zona donde ya existen
otros parques edlicos (Figura 3).

Ademads, el seguimiento detallado de los ejemplares registrados cruzando por el ambito del
proyecto muestran los efectos potenciales del nuevo proyecto PE Agata y aportan informacién
de gran interés para determinar el impacto de este tipo de infraestructuras sobre la especie. El
proyecto PE Agata se localiza en la Gnica zona del puerto de Malagon que actualmente queda



libre de parques edlicos y que permite un cruce seguro para la avifauna, lo cual incrementa de
forma muy significativa el impacto de este proyecto. Cabe sefialar que justo al este del mismo
actualmente existen unos 118 aerogeneradores pertenecientes a los parques edlicos Altos de
Cartagena, El Navazuelo, Las Navas del Marqués, Valdihuelo y Valparado, dispuestos en una
alineacién en cumbrera a lo largo de aproximadamente 16,5 km (Figura 3); con la construccion
del nuevo parque edlico esta barrera se incrementaria en aproximadamente otros 6,6 km,
sumando un total de mas de 23 km continuos de alineaciones de aerogeneradores. Ninguna de
estas cuestiones se ha tenido en cuenta en el anadlisis de efectos sinérgicos y acumulativos del
estudio de impacto ambiental.

—_— g T ' b
& ‘:,!—_"‘J .4
i £
- ¥ -
P N e
‘e
RV =
e, Loire valley
w dage Poitou- e
.~ Chatentes
o "
ey
%0
v
A
Bay of );.'_’.!
Biscay y
,lﬁ.ﬁ" TR e 2B/ ’ el
-~ Cantabrian Mts. = o7 s B P
4 777/ /! Pyrenees
% 2 77
7, Qe !
C ‘\e((\ / !
t o N LT Ebro . o
\ & I alley 02 /
W —
/ eV
) 74 v
" S * # Vil
4 o / - P /_.r'
4 P e S

r‘/ ; f Southern

1 xtremadura ° ’ :

} Plateau . &
Tagus T el o
estuary / f

Y 4 Ve
¢ -
3 = P
S k‘\ r !
b —r—
e’
Y

Figura 2. Rutas de migracion precisas, escalas y lugares de invernada de sisones
franceses que invernan en la Peninsula Ibérica proporcionados por telemetria GPS. Se
muestran las regiones. Modificado de Morales et al., 2021 (basado en Villers et al. 2010
y actualizado con datos no publicados de V. Bretagnolle y A. Villers). La estrella roja
muestra la localizacion del proyecto PE Agata.

Mas aun, los movimientos efectuados durante mayo y junio de 2020 por uno de los sisones en
el ambito del proyecto, representado en color negro en las Figura 3 y Figura 4, constatan por
primera vez el efecto barrera que suponen los parques edlicos para los sisones en migracion.
En dicha figura se observa claramente como el sison, procedente del sur, llega a la zona del
puerto de Malagoén el dia 21 de mayo vy, tras una pequefia escala para descansar en las
proximidades de Navalperal de Pinares, retoma su viaje manteniendo el rumbo norte, pero
realiza un par de paradas a medida que se va acercando a la alineacidon de aerogeneradores.



Finalmente no es capaz de cruzar la barrera de parques edlicos existentes en la cumbre de Ia
Sierra de Malagon (entre la carretera AV-501 y el embalse de las Navas de Marqués); al llegar a
una distancia de aproximadamente 350 m de los aerogeneradores, cambia de rumbo hacia el
este hasta conseguir superar la alineacién de aerogeneradores, pasando precisamente por la
zona donde se ha proyectado el PE Agata. De hecho, tras el cambio de rumbo obligado por los
aerogeneradores, realizé una escala en el ambito del PE Agata, antes de retomar su rumbo hacia
su destino en los pastizales de Campo Azdlvaro (ya dentro de la ZEPA), un poco mas al norte. Es
decir, el PE Agata se ubica justamente en la Gnica zona del puerto de Malagén por donde los
sisones pueden actualmente cruzar sin las barreras artificiales que generan los parques edlicos
ya existentes, afectando ademas a una zona de parada o descanso durante los movimientos
migratorios.

Figura 3. Detalle de movimientos de sisones comunes y alcaravan comun en el &mbito
del PE Agata y su linea de evacuacion. El ambito concreto del proyecto se marca en
amarillo, sefialando con cruces rojas grandes la localizacion de los aerogeneradores.
Las cruces rojas sefialan los aerogeneradores de los parques e6licos ya instalados en la
Sierra de Malagon. Las lineas negra y azul sefialan los movimientos estivales (hacia el
norte) de sisones extremefios (CBIO — Universidade de Oporto); la linea morada las de
un sison francés en migracion invernal hacia el sur (CNRS); y la linea rosa la de un sison
invernante en Extremadura, en movimiento prerreproductor hacia el norte (Universidad
de Extremadura).
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Figura 4. Detalle del movimiento del sison "Cabeza 1" entre mayo y junio de 2020 en su
movimiento estival desde su zona de cria en Extremadura (ZEPA La Serena y Sierras
Periféricas) y su zona de veraneo en la ZEPA "Campo Azalvaro y Pinares de Peguerinos”
en el ambito del PE Agata. La leyenda es similar a la Figura 3 (Datos proporcionados
por CIBIO - Universidade do Porto y la Junta de Extremadura).

Por su parte, la linea eléctrica de evacuacién del PE Agata cruza las zonas de paso por el
piedemonte de los sisones y alcaravanes que cruzan el Sistema Central por otros puertos de
montaiia, como el Puerto de Guadarrama (Figura 3).

Cabe destacar, ademas, que estd constatado que la mortalidad antropogénica anual
probablemente tiene un impacto critico en la especie, con hasta un tercio de las causas de
muerte conocidas en sisones radio-marcados en la Peninsula lbérica debidas a causas
antropogénicas y con valores casi tan altos como la mortalidad atribuida a la depredacion
(Marcelino et al. 2018). En dicho trabajo se destacd la colisidn con las lineas eléctricas como la
principal causa antropogénica de mortalidad adulta (3,4-3,8% / afio). Mas recientemente,
Marques et al. (2020), han evaluado los factores de planificacién y disefio de lineas que mas
influyen en los riesgos de colisidon de sisones y avutardas sefialando que, aunque ambas especies
vuelan distancias considerables entre areas de habitat adecuado, las colisiones de sisones
fueron mucho mas probables en secciones de lineas eléctricas con mds de un 20% de habitat
abierto de tierras de cultivo en los alrededores. Por otro lado, también existe constancia de la
mortalidad de sisones por colision en parques edlicos (por ejemplo, en Navarra el sison ha sido
la segunda especie de ave esteparia mas afectada por parques edlicos, con un 12,2% de los
registros de mortalidad hasta 2016, segun el Estudio de Impacto Ambiental Estratégico del Plan
Energético de Navarra -horizonte 2030- realizado por la empresa publica GAN, en 6 de abril de
2017). Ademas, el sis6n comlin es una especie sensible a la presencia de elementos artificiales,
particularmente aquellos que se elevan sobre el terreno como pueden ser los aerogeneradores
o los apoyos de las lineas eléctricas (Silva et al., 2010), por lo que el proyecto también genera



un efecto significativo negativo por pérdida directa e indirecta de habitat (al menos sobre
zonas de paso o descanso en migracion).

Por lo tanto, el proyecto de PE Agata y su linea eléctrica de evacuacion tendria un impacto
significativo y negativo sobre especies migradoras como el sison comun, en franco declive
poblacional, catalogada como “Vulnerable” a escala nacional, pero pendiente de recatalogacién
a “En peligro de extincidn”, estatus con el que ya cuenta en Extremadura, cuyas poblaciones se
verian afectadas por el proyecto, segun la informacion presentada en estas alegaciones. Entre
los efectos del proyecto cabe destacar los siguientes:

- Incremento del efecto barrera debido al Parque edlico.

- Riesgo de mortalidad por colision con los aerogeneradores o la linea eléctrica.

- Pérdida directa o indirecta de habitat por la presencia de infraestructuras artificiales.

Mas aun, estos impactos también tendrian efectos negativos sobre la Red Natura 2000, pues el
sisdn es una especie clave de espacios cercanos, como la ZEPA “Campo Azalvaro — Pinares de
Peguerinos”, pero también de otros mas alejados, como la ZEPA “La Serena y Sierras Periféricas”
de donde provenia uno de los sisones presentados en estas alegaciones. Por lo tanto, no solo se
afecta a especies clave, sino a la conectividad entre espacios, impactando por lo tanto sobre la
integridad de la Red Natura 2000.

Por todo ello,

SOLICITO, que dentro del periodo de informacion publica—BOE 12 de mayo 2021- tenga por formuladas
ALEGACIONES a la solicitud de Autorizaciéon Administrativa Previa y Declaracién de Impacto
Ambiental del parque edlico “Agata” y linea aérea de alta tension para el transporte de la energia
generada; y por considerar que el Estudio de Impacto Ambiental no cuenta con informacion
suficiente ni realiza una valoracién adecuada de los impactos del proyecto; y que el proyecto
tendra un impacto significativo y negativo sobre especies de aves migradoras amenazadas y que
son objeto de medidas de conservacion en sus areas de cria (como el sisén comun), DESESTIME
la solicitud formulada y dicte declaracidn de impacto ambiental negativa.

En Madrid, a 12 de julio de 2021

Fdo. Manuel B. Morales Prieto Fdo. Eladio L. Garcia de la Morena
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